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PEUGEDT 505 TURSO INJECTION

Au début des années 80, Peugeot est un constructeur qui commence a sortir

ses griffes. La nouvelle 205 se prépare a devenir le best seller des deux :
décennies a venir mais la sage berline familiale 505 n'est pas oubllée POUR T S
autant. Sa gamme est ainsi coiffée d’'une version Turbo injection qui permet

aux péres de famille d’avoir des prétentions sportives.
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En acheter une
Voila une excellente idée, car sl est difficile de prévoir
P'évolution de la cote du modéle dans les années & venir,
on constate aujourd'hui que la 505 Turbo ne déchaine pas
la passion des collectionneurs. C'est peut-étre justement
le moment d'en profiter. Pour vous donner un ordre d'idée
de I'état du marché, i i
tuent entre 1 000 et 2 000 €. Evidemment, a ce tarif, n'e
z pas trouver un exemplaire comparable a celui que
s les yeux. Kilométrage important et entre-
sront alors partie du lot. Entre 3 000 €
ssible de trouver un exemplaire plus
ct sans étre pour autant exceptionnel.
Enfin, la voiture illustrant eet article a récemment changé
de main pour 7 000 €.
La premiére difficulté est surtout d'en trouver une belle,
t de dénicher une phase 1 en bon
i apécificités d'origine

pér
VOUS avez so
tien occasionnel
et 4 000 €, il ¢

soigné en état ¢

surtout si votre objectif e
servation avee toutes se

(décoration spé jue de la carrosserie). Tous millésimes
onfondus, la 505 a été produite i
Un chiffre relativement peu important qu
qu'environ 1,6 % de la
du medéle semble assez faible probablement A cause de
son appétit en carburant et de la concurrence d'une Re-
nault 25 V6 plus moderr

La 505 est pourtant une voiture extrémement robuste. La
transmission vieillit bien et le moteur dont le bloc est en
fonte peut atteindre 300 000 km sans intervention ma-
eure. Seule la carrosserie peut se montrer sensible a la
corrosion. Li s de bord et la sellerie risquent
également d'avoir mal résisté aux outrages du temps. En-
fin, dernier bon point a souligner, contrair
Pon entend parfois, la Peug
des cotiteux pneus TRX.

epre
oduction totale. Le taux de survie
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t 505 Turbo ne dispose pas
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propulsion pro-
iuite par Peugeot, c'est elle. La 505 occupe
ie ce fait une place un peu particuliére dans
‘histoire de la margue, un peu comme la 75
:hez Alfa Romeo. Elle incarne la fin du classi-
sisme technigue en vigueur a Sochaux avant
‘entrée sans réserve de Peugeol dans |'ére
fe la traction avant
Jest en mai 1979 pendant le Festival de
Jannes que Peugeot dévoile sa nouvelle
serline. La version Turbo injection n'est pré-
ientée pour sa part qu'en octobre 1982 au
iglon de Paris. Son moteur affiche une puis-
iance confortable de 150 ch, Il s'agit du vieux
fioc Chrysler dont la cylindrée passe pour la
irconstance de 2 litres a 2,2 litres. On I'oublie
ouvent, mais Porsche a été associé au dé-
eloppement de cette mécanique en raison
le son expertise en matiére de turbo-com-
ression.
*sugeot présente la 505 Turbo comme « un
rand fauve » selon le n°11 du Peugeot Ma-
azine d'octobre 1982. On y apprend que ce
remier véhicule turbo essence de Peugeot
st equipé en série d'un synthétiseur vocal.
laffinement ultime : les messages préenre-
istrés se classent en trois niveaux d'impor-
ince. Quatre messages d'aide 4 la conduite
euvent étre diffusés. Le conducteur est alors
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averti par une voix féminine d'un niveau de
carburant insuffisant, du mauvais déver-
rouillage du frein de parking, d'une portiére
mal fermée ou d'une ceinture non enclen-
chée. Détail amusant, lorsqu'il s'agit de don-
ner des informations plus précises sur I'état
de la mecanique, la voix devient masculine.
Ainsi, cing messages d'alerte concernent
linsuffisance des niveaux et deux messages
d'urgence suggérent ['arrét immediat en cas
de température d'eau ou de pression d'huile
anormales.

Le modéle est commercialisé au printemps
suivant, en mars 1983. Dés le mois de jan-
vier 1984, le moteur connait sa premiére
évolution en recevant un échangeur permet-
tant d'atteindre 160 ch. Cette version n'est
toutefois pas plus performante en raison de
l'allongement des rapports de hoite, destiné
a réduire la consommation. D'autre détails
de présentation et d'équipement évoluent au
méme moment,

En juin 1984, le kit PTS 200 ch réalisé en
partenariat avec Danielson est commer-
cialisé. Les modifications qu'il apporte a la
voiture touchent le moteur et le chassis. La
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phase 2 est présentée en juillet 1985 pour
le miliésime 19886. Elle est reconnaissable
a ses nouveaux feux arriére. La 505 Turbo
perd a cette occasion sa peinture bicolore,
mais conserve ses jantes et gagne encore
20 ch pour atteindre 180 ch. Le systéme
ABS fait son apparition en juillet 1986 pour
le millésime 1987. Malheureusement ce
dernier est incompatible avec ['autoblo-
quant ce qui provoque sa disparition tem-
poraire. La maladresse est réparée un an
plus tard avec l'adoption d'un nouvel ABS
autorisant le retour de |'autobloguant.

Cette annee 1986 est surtout marquée par
I'arrivée du V6 PRV sous le capot de la 505,
a la faveur de la disparition de la 604 qui en
avait jusqu'a présent l'exciusivité. La 505
se retrouve ainsi avec deux motorisations
concurrentes. La stratégie marketing adop-
lée consista alors & tenter de différencier
les deux modéles en leur assignant chacun
un segment bien défini. La Turbo devant
avoir un positionnement plus sportif que
la version V6. Les deux voitures offrent en
realité des prestations trés comparables.
Enfin, la nouvelle 605 est présentée en
juillet 1989. La page de la propulsion est
ainsi tournée chez Peugeot méme si la 505
survit encore deux ans, jusqu'en 1991, en

Richement équipée, trés confortable. spacicuse, la 505 Turbo est une routiére rapide et sure,







